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S0 12% da frota, motos estiao envolvidas
em 62% dos colisoes com mortes em SP

Renato Machado

As motos estdo envolvidas em
trés de cada cinco colisdes
(acidentes entre veiculos)
com mortes na cidade de Sdo
Paulo. Nimeros da Compa-
nhia de Engenharia de Tréfe-
go (CET) mostram que 86 em
2009 as batidas de motocicle-
tas contra automdéveis, cami-
nhdes, 6nibus e outras motos
resultaram em 229 vitimas -
quase todas motociclistas.
Osdados fazem parte do Rela-
tério de Acidentes de Trénsito -
2009, recém-conclufdo pela
CET. O documento, obtido pelo
Estado, ¢ uma radiografia dos
acidentes fatais e destrincha os
nimeros absolutos de mortes -
no total, 1.382 pessoas morre-
ram no trénsito da capital em
2009. Mostra as ocorréncias

ACIDENTES. Perfil das vitimas

mais comuns, os vefculos envol-
vidos e o perfil das vitimas.

Ascolisdess#oosacidentesen-
volvendomotos que mais provo-
caram mortos. Na sequéncia,
aparecem os choques (quandoa
moto bate contra um obstdculo
parado, como 4rvore e poste),
que vitimaram 101 pessoas, € 0s
atropelamentos (quando a mo-
to est4 parada e € atingida por
outro veiculo), com § casos.

“As colisdes sdo mais prejudi-
ciais para as motos, porque elas
nfo tém uma estrutura de defe-
sa, como os demais vefculos. O
motociclistasofre comotrauma
do choque e também daquedae
por isso a chance de ser fatal é
maior”, diz Marcelo Rosa, orto-
pedista do Hospital das Clinicas
e coordenador de um estudo so-
bre motociclistas acidentados.

Orelatérioapontaque361coli-
sdes no ano passado provoca-

ram mortes. As mais comuns fo-
ram as entre motos e automo-
veis (31,5%); motos e Onibus
(15%) e entre automéveis (10%).
“Nas rodovias, o problema
maior é com caminhdes, por cau-
sa da falta de visibilidade. Mas
dentro da cidade hd uma luta
com os carros pelo espago urba-
no, todos tentando se locomo-
ver”, diz o presidente do Sindi-
motos, Aldemir Martins.

Methora. O total de motociclis-
tas mortos passou de 478, em
2008, para 428, em 2009, queda
de 10% - a redugdo foi de cerca
de 6% no geral do transito. “No-
tamos uma avalanche de motos
em 2007 € tanto motoristas
quanto motociclistas ndo sa-
biam como se comportar. Hoje,
aconvivénciaentre carro e moto
estd melhor”, diz a superinten-
dente de Seguranca de Trénsito

da CET, Nancy Schneider.
Outrarazdoapontadaéareali-
zagdo de cursos de capacitagio
paramotoboys, com aulas teéri-
casededire¢iosegura, “Em mui-
tos casos, ensinamos como uma
postura melhor pode evitar que-
da,quando se passa emumbura-
co, por exemplo”, diz Nancy.

o De fora

0 relatério néo abrange a criagéio
da motofaixa da Vergueiroe a
proibigdo das motos na pista ex-
pressa da Marginal do Tieté que,
segundo a CET, reduziu em 40%
os acidentes nesta via.

Motoboys séo minoria entre
os motociclistas mortos.
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Motoboys sao minoria entre os mortos

De 278 vitimas, 30% eram motofretistas e o restante era formado por estudantes e trabalhadores que usavam o veiculo para transporte

Contrariando o senso comum
de que um motociclista caido na
ruacertamente ¢ um motoboy, 0
relatériodaCompanhia de Enge-
nharia de Trifego (CET) aponta
que 30% dos mortos nos aciden-
tes envolvendo esse tipo de vei-
culo s3o motofretistas. Ou seja,
a maior parte das vitimas ¢ de
estudantes e trabalhadores quc
usam a moto para

Segundo o relatério, 178 dos
motociclistas mortos em 2009 ti-
veram sua profissdo identifica-
da. Desse total, 52 eram moto-
boyse18,vendedores ouauténo-
mo, oque pode indicar o uso das
motos para trabalho. Os demais
sdo, por exemplo, estudantes

(42), ajudante (37), gargons (9),
pcdrdm (6) e porteiros (8).

01-DO-02

prarmotosatualmente, compre-
¢os baixos e longos parcelamen-
tos oferecidos pelas revendas.
“Sdo pessoas que trabalham lon-
ge do servigo. Com a moto, fica
mais fécil se deslocar. Por isso
houve esse grande aumento na
quantidade de motociclistas
mortos”, diz Kitia Campos dos
Anjos, assistente social do Insti-
tuto de Ortopedia do Hospital
das Clinicas e uma das pesquisa-
doras responsdveis porumtraba-
lhosobre motociclistasacidenta-
dos. “Sdo pessoas que levavam
duas horas e meia de dnibus e
que hoje vilo para o trabalho em
40 minutos”, diz.

O estudo realizado no HC
aponta que, em 2004, 0s MOto-
fretistas eram 51% dos casos de
internaglo por causa de aciden-
tes com motos. Na edi¢io do es-

tudo neste ano, esse indice caiu
para 31%. “Nilo sei se diminuiu
porque sdomenos motoboys aci-
dentados. Mas ¢ certo que hoje
hd mais motociclistas que usam
a moto como meio de transpor-
te”, diz Kétia.

Despreparo. A grande quantida-
dede“novos” motociclistas tam-
bém ¢ apontada pelos profissio-
nais pela grande participagio
das motos nas colisdes. “Hoje,
os motoboys precisam fazer os
cursos da Prefeitura e os regula-
mentados pelo Conselho Nacio-
nal de Trdnsito (Contran). Os
outros motociclistas estdo des-
preparados e andam pelas vias
perigosas”, diz o presidente do
Sindimotos, .Aldemir Martins,
que representa os motoboys.

Perfil. O relatério da CET mos-
tra que os motociclistas mortos
sdopredominantemente jovens.
Foram 428 vitimas noano passa-
do - 254 tinham entre 18 e 29
anos. Somentenessa faixadeida-
deosmotociclistas estdo em pri-
meirono dosmortosem
acidentes de trinsito - nas de-
mais, sdo 0s ocupantes de auto-
méveis. Apds 0s 30anos,onlime-
ro de motociclistas mortos cai a
medidaem queaidadeaumenta:
na faixa de 30 a 39 anos (106), de
402 49 (31),de 50259 (9). Cha-
maaatengioofatoque 26 condu-
tores tinham entre 10 e 17 anos,
idade insuficiente para tirar a
Carteira Nacional de Habilita-
¢do. Do total de motociclistas
mortos, 401 eram homens e 27,
mulheres. /RENATO MACHADO
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